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Abstract 


In a vehicle having adjacent the forward end thereof a radiator (18) or similar automotive part which needs 
to be cooled by fresh air. a vehicle front end structure (10) comprises a front apron (24) formed with an air 
intake opening (24a) and a baffle (30) which is disposed between the front apron and the radiator. The 
baffle is of U-shaped cross section with respect to a vertical plane across the width of the vehicle body and 
constructed and arranged to receive almost all of the air stream from the air intake opening of the front 
apron and deflect the air stream toward the radiator or similar part whereby it is po ssible to efficiently cool 


the radiator by the air drawn thereto from the air intake opening of the front apron. 
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Frontkonstruktion eines Fahrzeuges 


Patentansprliche 

1 .yO^rontkonstruktion eines Fahrzeuges, an dessen vorderem Ende ein 
^^"'"'^ Klihier oder andere Telle angeordnet sind, die mittels frischer 
Luft zu klihlen sind, gekennzeichnet durch: 

eine FrontschUrze (24) mit einer Lufteinlass-Dffnung (24a) und 

5 eine Leitvorrichtung (30) zum Auffangen des iiber die Lufteinlass- 

Dffnung einstrbmenden Luftstromes und Ablenken zu den zu klih- 
lenden Teilen. 

2. Frontkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich 
10 net, daB die Leitvorrichtung ein Leitteil (30) mit bezUglich 

einer vertikalen, Uber die Breite des Fahrzeuges verlaufenden 
Ebene U-formigem Querschnitt umfaBt, das einen im wesentlichen 
ebenen Boden (30a) und nach oben ragende Seitenstege (30b) hat. 
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Frontkonstruktion nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich 
net, daB das Leitteil ein von der FrontschUrze gesondertes, 
unabhangiges Teil ist. 

Frontkonstruktion nach Anspruch 2 oder 3, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t, daB der Boden (30a) nach vorne geneigt ist. 

Frontkonstruktion nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t, daB die Fahrzeugkarosserie einen Front- 
Quertrager (22) aufweist und am hinteren Ende des Bodens (30a) 
ein nach unten hangender Flansch (30c) vorgesehen ist, der an 
dem Front-Quertrager (22) befestigt ist. 
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Frontkonstruktion eines Fahrzeuges 


Die Erfindung betrifft Frontkonstruktionen von Fahrzeugen, insbe- 
sondere von Kraftfahrzeugen mit abgeschragter Front. 

Bei vielen 'Ublichen Kraftfahrzeugen konnte ein KUhler oder 
andere Kraftfahrzeugbaugruppen, die mittels Frischluft zu kiihlen 
sind, eng benachbart der Frontschurze untergebracht warden, weil 
der Abstand zwischen der Frontschlirze und einem Front-Quertrager 
der Fahrzeugkarosserie relativ klein war. Aus diesem Grunde konnte 
der bei Vorwartsfahrt des Kraftfahrzeuges entstehende Luftstrom, 
der durch eine Luf teinlass-Dffnung der Frontschurze eintrat, wirk- 
sam dem KUhler und/oder dergleichen Tei1e mit groBer Effektivitat 
zugefuhrt werden und war zu deren Kuhlung sehr brauchbar. 

Bei einigen neueren Kraftfahrzeugen wird praktiziert, den Spoiler- 
15 teil der Frontschurze weiter nach vorn zu verlegen wie friiher, urn 
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ein abgeschragtes Styling des Frontendes ( Front endgestaltung mit 
Neigung vorwarts und abwarts) zu erhalten. 

Bei sol Chen "Schragfront-Kraftfahrzeugen wird der Abstand zwischen 
5 der Lufteinlass-Uffnung der FrontschUrze und dem Kiihler unver- 

meidlich groBer. Als Folge davon wird ein betrachtl icher Teil des 
Luf tstrornes , der in die Lufteinlass-Uffnung der FrontschUrze bei 
Vorwartsfahrt des Fahrzeuges eintritt, von dem gegen den Kiihler 
gerichteten Luftstrom abgetrennt und stromt zum Raum unter und 
10 seitlich der Fahrzeugkarosserie. Dadurch wird das Problem hervor- 

gerufen, daB es unmoglich wird, den Kuhler und/oder andere zu 
kuhlende Telle des Fahrzeuges durch die iiber den Lufteinlass der 
FrontschUrze zugefuhrte Luft ausreichend zu kuhlen. 

15 Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Frontkonstruktion 

eines Fahrzeuges zu schaffen, die so ausgebildet ist, daB eine wirk- 
same KUhlung des Kuhlers und/oder andererzu kuhlenderTeile des Kraft- 
fahrzeuges durch die uber den Lufteinlass an der FrontschUrze zuge- 
fUhrte Luft sichergestell t wird. Diese Aufgabe wird mit den Merk- 

20 malen des Anspruchs 1 gelbst. 

Die Leitvorrichtung nach der Erfindung fangt praktisch die gesamte 
Luftmenge des Uber den Lufteinlass der FrontschUrze eintretenden 
Luf tstrornes auf und lenkt diesen Luftstrom zum Kuhler und/oder zu 
25 den anderen zu kUhlenden Teil en um. 

Die verbesserte -Frontkonstruktion nach der Erfindung laBt sich vor- 
teilhaft bei Schragfront-Gestal tung .anwenden. 

30 Die Erfindung ist anhand schematischer Zeichnungen an einem Aus- 

fUhrungsbeispiel mit weiteren Einzelheiten n'aher erlautert, Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Fahrzeug-Frontkon- 
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struktion gemaB der Erfindung und 

Fig- 2 einen schematischen Querschnitt durch die Frontkonstruktion 
nach Figur 1 . 

5 

In den Figuren 1 und 2 bezeichnen das Bezugszeichen 10 eine Fahr- 
zeug-Frontkonstruktion mit einer Motorhaube 12, einem Front-Grill 
14 und einer Front-StoBstange 16. Ein Kuhler 18 ist an einer 
KUhlerrumpfsitUtze 20 montiert, die fest mit der Fahrzeug- 

10 karosserie verbunden ist. Ein Quertrager 22, der Teil der Fahrzeug- 
karosserie bildet, ist benachbart dem unteren Ende des KLihlers 18 
angeordnet, und eine Frontschiirze 24 ist vor dem Quertrager 22 
angeordnet und laBt dazwischen eine Dffnung 26 frei. Die Front- 
schiirze 24 weist eine Luf teinlass-Offnung 24a a(jf die Luft in 

15 einen Motorraum 28, insbesondere zum Kuhler 18 eintreten 
laBt. 

Die bisher beschriebene Konstruktion entspricht der iiblichen Praxis. 
Im Falle von Schragfront-Fahrzeugen ist der Abstand zwischen der 

20 Lufteinlass-Dffnung 24a der Frontschiirze 24 und dem Kuhler 18 be- 
trachtlich. Folglich laBt die Offnung 26 zwischen dem Quertrager 
22 und der Frontschiirze 24 einen betrachtl ichen Teil des Luft- 
stroms, der iiber die Dffnung 24a eintritt, in den Raum unter dem 
Fahrzeug strbmen, wodurch die dem Motorraum 28, insbesondere dem 

25 Kiihler 18, zugefiihrte Luftmenge verringert wird. 

Bei der verbesserten Frontkonstruktion gemaB der Erfindung ist eine 
Lufthutze bzw. ein Leitteil 30 vorgesehen, das U-fbrmigen Quer- 
schnitt bezliglich einer Liber die Fahrzeugbreite verlaufenden Vertikal 
30 ebene und einen ebenen Boden 30a sowie nach oben weisende Seiten- 
stege 30b aufweist. Das hintere Ende des Bodens 30a ist mit einem 
nach unten hangenden Flansch 3Qc versehen. Das Leitteil 30 fluchtet 
mit seinem vorderen Ende mit der Luf teinlass-Dffnung 24a so, daB der 


030063/0889 


- 6 - 


3024312 


Uber die Dffnung 24a eintretende Luftstrom wirksam eingefangen 
v/ird. In dem hinteren Flansch 30c ist das Leitteil an einem 
zweckmaBigen Teil der Fahrzeugkarosserie wie dem Quertrager Z3 
verschraubt Oder mittels anderer geeigneter Befestigungsmi ttel 
5 verbunden. Wie in Figur 1 gezeigt, ist das Leitteil ferner am 

rUckwertigen Ende 30d jeden Seitensteges 30b mit der Kuhlerrumpf stutze 

20 Oder einem anderen zweckmaBigen Teil der Fahrzeugkarosserie 
verbunden. Der Boden 30a des Leitteils 30 ist leicht nach vor- 
warts geneigt, urn die Uber die Lufteinlass-Dffnung 24a zum Kuhler 
10 18 stromende Luft gemaB Figur 2 nach oben umzulenken. 

Im Betrieb wird praktisch der gesamte Luftstrom, der liber die Luft- 
einlass-Dffnung 24a der Frontschlirze 24 eintritt, durch das giinstig 
plazierte Leitteil 30 aufgefangen und in den Motorraum 28 insbe- 

15 sondere Liber den Kuhler 18 uragelenkt. Das Leitteil 30 ermoglicht es 
somit, daB dem Kuhler 18 eine erhohte Luftmenge zugefiihrt werden 
kann. In diesem Zusammenhang ist zu bemerken, daB das Leitteil 30 
dem doppelten Zweck des Auffangens nahezu der gesamten Luftmenge 
des Uber die Lufteinlass-Dffnung 24a der FrontschUrze 24 ein- 

20 tretenden Luftstroms und des Umlenkens des Luftstroms zum KUhler 18 
dient. 

GemaB dem Vorstehenden hat das Leitteil 30 als von der FrontschUrze 
24 unabhangiges Teil, das zur Anbringung an einem dafur geeigneten 
25 Karosserieteil ausgebildet ist, eine gute Flexibilitat bezuglich 
der Formgestaltung und kann in verschiedene Forraen je nach der 
Gestaltung der Luf teinlass-Dffnungen Oder Frontschurzen und der 
Abstande zwischen den Luf teinlass-Dffnungen und Kuhlen gebracht 
werden . 

30 

Aus dem Vorstehenden ergibt sich, daB gemaB der Erfindung eine 
Fahrzeug-Frontkonstruktion mit einem zwischen einer Lufteinlass- 
Dffnung 24a einer FrontschUrze 24 und einem Kuhler 18 angeordneten 
Leitteil vorgesehen ist, wobei dieses Leitteil besonders bei Kraftfahr- 
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zeugen mit Schragfront eine erhbhte Wirksamkeit des Luf teinlasses 
gewahrleistet und ermbglicht, daB eine groBere Luftmenge zum 
Motorraum, insbesondere zum KUhler, gelangt. 
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